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1 Uvod

Javno preduzeée Autoceste FBiH (JPAC) namjerava da izgradi 8,5 km dugu dionicu autoceste na Koridoru Vc,
izmedu Putnikovog Brda (meduentitetska granice) i Medakova. JPAC su akcionarsko drustvo u potpunom
vlasnistvu Vlade Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH).

Evropska banka za obnovu i razvoj (EBRD) razmatra da obezbjedi finansiranje kroz odobravanje suvjerenog
kredita Bosni i Hercegovini u iznosu do 230 miliona eura koje ¢e koristiti JP Autoceste FBiH i Autoputevi
Republike Srpske (ARS). Zajam ce biti garantiran od strane drzave Bosne i Hercegovine (BiH) sa povratnom
garancijom od strane Federacije Bosne i Hercegovine i Republike Srpske.

Ovaj dokument predstavlja Netehnicki sazetak koji pruza informacije o tehnickim karakteristikama projekta,
potencijalnim utjecajima projekta na okolis i socijalna pitanja, mjerama upravljanja projektom koje ¢e
sprovoditi JPAC, kao i o tome kako zainteresirana javnost moZe kontaktirati JPAC sa bilo kakvim daljim
pitanjima u vezi projekta.

Projekat se realizira u skladu sa zakonskim propisima Federacije BiH i zahtjevima EBRD.

Podrudje projekta se nalazi na sjeveroistoku BiH, oko 120 km sjeverno od Sarajeva i neposredno juzno od
Doboja (Slika 1). Podrucje je preteZzno ruralnog karaktera sa seoskim naseljima razbijenog tipa, povezanih
lokalnim asfaltiranim cestama.

Cazin )
° Prijedor ’ = 3
Bihace™ | % o/ Prjavor ; ]
7 M~ ° a.dacac @

°
Sanski Most

BanjaLuka oboj  Bijnae | Beoorade
‘ Tesanj ) /) =2/ V)
aglaj 2 §H
Jajce . Tuzla
\ Turbg Tra
° Vlasenica —
BOSNIA AND \ Vitez’z'“ ) ®
" HERZEGOVINA S o Srebrenica
. Kiseliake rajevo N 4
 Jablanica esie'e S Visearad
|
J 5

Mostar e/

= @ Stolac f

sbeuy [
_Trebinje j

. A

[ 4

0 50 100 km -

Slika 1 Lokacija projekta



Bosna i Hercegovina — Koridor Vc — Obilaznica oko Doboja u FBiH - Okolisna i drustvena procjena
Netehnicki sazetak

2 Potreba za projektom i koristi od projekta

Trans-evropski koridor Vc predstavlja glavnu transportnu rutu u BiH od sjevera ka jugu. Povezuje Budimpestu
(Madarska) sa jadranskom lukom PlocCe (Hrvatska). Unutar BiH, ukupna duZina Koridora Vc je oko 335 km.
Projektno podrucje se nalazi na sjeveru zemlje i dio je 288 km duge dionice koja prolazi kroz Federaciju BiH.
Projekat je od velikog znacaja za povezivanje sa dionicama Koridora Vc u Republici Srpskoj, kao i sa juznim
dijelovima FBiH. Projekat ¢e doprinijeti poveéanju kapaciteta saobracaja i smanjenju saobracajnog optereéenja
na postojecoj mrezi regionalnih cesta.

Koridor Vc se smatra najznacajnijom transportnom vezom za FBiH koja ¢e doprinijeti ostvarenju znacajnih
ekonomskih koristi za cijelu zemlju. 2017. godine, parlament FBiH je usvojio Prostorni plan podrucja posebnih
obiljeZja od znacaja za FBiH ,Autocesta na koridoru Vc“ za period od dvadeset godina.

Projekat ée imati viSe klju¢nih koristi kao Sto su: unapredenje regionalne, nacionalne i medunarodne
povezanosti zemalja Zapadnog Balkana; omogucavanje ekonomskog razvoja u regionu; povlacenje dijela
teskog saobracaja sa lokalnih cesta Sto ¢e dovesti do smanjenja guzvi u naseljenim podrucjima i rezultirati u
unapredenju sigurnosti cesta i sigurnosti lokalne zajednice, posebno imajuéi u vidu visok broj saobracajnih
nesreéa u postoje¢em cestovnom sistemu u poredenju sa zemljama Evropske unije; i kratkoro¢nu moguénost
za zaposljavanjem lokalnog stanovnistva u periodu izgradnje.

3 Opis projekta

Ukupna duzina dionice je 8,5 km. Projekat pocinje na meduentitetskoj granici unutar tunela Putnikovo Brdo 2
(ukupne duZine 700 m dok je duZina u FBiH oko 120 m). Trasa izlaskom iz tunela Putnikovo brdo 2 se spusta niz
padinu gdje presjeca postojeci lokalni put i dolazi do petlje Usora na lijevoj obali rijeke te dalje u nastavku
prelazi preko korita Usore. Prvi most preko Usore (Usora 1) je planiran u ovom dijelu. Prelaskom na suprotnu
stranu Usore (desna obala) trasa se pribliZava postojeéem magistralnom putu M-4 te ide paralelno sa
magistralnim putem te presjeca korito rijeke Usore drugi put (most TeSanjka 1) i prelazi na lijevu obalu nakon
Cega ponovo prelazi korito rijeke Usore (most Tesanjka 2) i magistralni put i ulazi u opéinu TeSanj. U zoni sela
TeSanjka, trasa prolazi kroz ,cut and cover” tunel Hrastik (220 m). Izlaskom iz tunela trasa presjeca postojedi
lokalni put, dva potoka (koji ¢e biti u propustima) i prelazi rijeku TeSanjku mostovima na pet mjesta. Projekat
obuhvata i petlju Medakovo kao i objekt Centra za odrZavanje i kontrolu saobraéaja.

Autocesta je projektirana za brzine do 120 km/h i bice Sirine do 27 m.

Trasa Projekta prikazana je na Slici 2 i Slici 3.
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Slika 2 Trasa sjevernog dijela dionice (Meduentitetska granica - Karuse)
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Slika 3 Trasa juZnog dijela dionice (Karuse - Medakovo)
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4 Izbor trase autoceste i razmatranje alternativa

Strateski pravac Koridora Vc bio je odrijeden 1981. kada su Prostornim planom BiH (1981-2000) odrijedene
opcine kroz koje ¢e Koridor prodi. U okviru tako definiranog koridora analizirane su razli¢éite moguée opcije
trase autoceste i za potrebe Generalnog projekta multikriterijumskom analizom ocjenjivano je osam
alternativnih pravaca, od kojih su tri odabrana za dalju razradu. Za potrebe izrade Idejnog projekta, 2006.
godine, odabrana je jedna opcija i analizirana tadasnjim studijama o procjeni utjecaja na okolis. Javna rasprava
o prijedlogu trase Koridora je vodena 2008. u op¢inama koje se nalaze na trasi, u sklopu procedure izrade
Prostornog plana FBiH, Prostornog plana Koridora Vc, kantonalnih i opéinskih prostornih planova. Prostorni
plan podrucja posebnih obiljeZja od znacaja za FBiH ,,Autocesta na koridoru Vc“ je usvojen 2017. godine.

Glavni projekat i njegove izmjene: Sjeverna sekcija trase (Meduentitetska granica — Karuse) bila je predmet
Sirokih konsultacija sa lokalnim zajednicama, odrzavanih tokom 2009. i 2010. godine. Predstavnici op¢ina Usora
i Doboj Jug ispostavljali su zahtjeve za izmjenama trase koji su se ticali lokalnih pristupnih cesti i konflikata sa
postojeé¢im objektima. Svi prijedlozi i Zalbe su usvojeni i trasa je izmijenjena u okviru Glavnog projekta. Kao
rezultat toga, usvojena verzija trase je tehnicki zahtjevnija i neSto manje povoljna po okolis u odnosu na opciju
iz Idejnog projekta. Usvojena opcija prijelazi rijeku Usoru na tri mjesta (umjesto jednom), zahtijeva izmjestanje
regionalne ceste M-4 blize ka rijeci, Sto je dovodi u zonu utjecaja planirane regulacije rijeke Usore i konacno,
presijeca dva zastiCena izvoriSta podzemnih voda (Karuse i Makljenovac). Nakon sto je finalno rjesenje
usvojeno 2010. godine, izmjene nisu vriene.

JuZna sekcija trase (KaruSe - Medakovo) bila je predmet konsultacija sa lokalnim zajednicama opcine Tesanj
2014. godine, u sklopu izrade Idejnog projekta. Trasa je u ovom dijelu pretrpjela manje izmjene, uglavhom
uslijed usaglasavanja sa postoje¢om infrastrukturom (tj. dalekovodima, kanalizacionom mrezom) i uskladivanja
sa sjevernim dijelom trase. Nakon Sto je Idejni projekat zavrSen 2014. godine, izmjene nisu vrSene a nisu ni
planirane.

5 Pregled zakonodavnog okvira u oblasti zastite okolisa i socijalnih pitanja

Nacionalni pravni okvir za realizacija projekta

Realizacija projekta je u nadleinosti Federacije BiH, jednog od dva administrativna entiteta u Bosni i
Hercegovini. Kao potencijalni kandidat za ¢lanstvo u EU, BiH se nalazi u procesu harmonizacije sa pravnim
tekovinama EU i zakonodavstvo FBiH se postepeno unapreduje u cilju dostizanja EU standarda. BiH je
ratificirala osnovne konvencije Medunarodne organizacije za rad i potpisnik je vise medunarodnih ugovora i
konvencija iz oblasti zastite okolisa i socijalnih pitanja koje se odnose na projekat. Projekat se realizira u skladu
sa svim primjenjivim zakonskim propisima i preuzetim medunarodnim obavezama.

Zakonski okvir u oblasti zastite okolisa i socijalnih pitanja

Zakon o zastiti okolisa (2009) je krovni zakon iz ove oblasti u BiH. Njime se ureduje zastita zraka, vode i
zemljista, ucesce javnosti i pristup informacijama o okolisu, stratesko planiranje u okolisu, strateSka procjena
utjecaja na okoli§ planova i programa, procjena utjecaja projekata na okolis i okoliSna dozvola. Takoder
ureduje oznaCavanje u zastiti okoliSa i upravljanje zastitom okolisa, financiranje, odgovornost za zastitu i
saradnju izmedu politickih entiteta u BiH. Zakonodavni okvir FBiH obuhvata propise koji ureduju zastitu
prirode, zasti¢ena podrudja, floru i faunu, vodne resurse, kvalitetu zraka, historijsko i kulturno nasljede kao i
Sumske resurse i poljoprivredno zemljiste.

Propisi koji se odnose na socijalna pitanja ureduju oblasti kao Sto su otkup zemljista, javno zdravlje kao i Zakon
o radu koji ureduje prava radnika, zastitu zdravlja i sigurnosti na radu, radne odnose, uvjete na radnim
mjestima, zaposljavanje, zarade, prava Zena radnica.

Procjena utjecaja na okolis i proces izdavanja dozvola

Zakon o zastiti okolisa FBiH ("Sl. Glasnik FBiH", br. 3/2003, 38/2009) uspostavlja proceduru za procjenu utjecaja
na okolis i izdavanje odgovarajuéih dozvola. U slu¢aju projekata izgradnje cesta, zakon zahtjeva fazu prethodne
procjene utjecaja u okviru koje se odlucuje o obavezi provodenja procjene utjecaja kao i o njenom obimu.
Postupak procjene utjecaja podrazumijeva ucesce javnosti i organizaciju javne rasprave i u slucaju pozitivnog
ishoda rezultira ishodovanjem okolisne dozvole.

Zakonski okvir u oblasti zastite prirode

Zakon o zastiti prirode omogudio je primjenu propisa o uspostavljanju mreze NATURA 2000 i drugih propisa o
zasticenim podrucjima prirode. Medutim, podzakonski akti su i dalje u fazi razvoja i nivo harmonizacije FBiH sa
Direktivom o pticama i Direktivom o stanistima je i dalje relativno nizak. Postotak nacionalno zasti¢enih
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podrucja prirode u FBiH je veoma nizak u odnosu na zemlje regiona. U Bosni i Hercegovini je u periodu 2005.-
2008. realiziran pilot projekat o uspostavljanju Emerald mreze u okviru kog je kandidirano 29 podrucja za
zastitu. DrZzava je nacinila korake u pravcu izrade inicijalne liste potencijalnih NATURA 2000 podrucja za oko
20% teritorije, ali je neophodan dalji rad kako bi se uspostavila EkoloSka mrezZa i konaéno utvrdila lista
kandidata potencijalnih NATURA 2000 podrugja.

Prostorno planiranje, planiranje saobracaja i cesta

Zakon o javnim cestama ("Sl. Glasnik FBiH", br. 3/2004) ureduje tipove javnih cesta u FBiH, njihovo upravljanje,
planiranje, financiranje, izgradnju, rekonstrukciju, odrzavanje i zastitu. Zakon takoder regulira pitanja koncesije
na javne ceste kao i ostvarivanje javno-privatnog partnerstva kod projekata izgradnje cesta.

Zakonodavni okvir za otkup zemljista

Osnovni pravni akt koji regulira eksproprijaciju u FBiH je Zakon o eksproprijaciji koji ureduje uvjete, nacin i
postupak eksproprijacije nepokretnosti za izgradnju objekata od opéeg interesa, pravo na naknadu i njenu
vrijednost, upravljanje Zalbenim postupcima i sporovima, i drugim problemima vezanim za proces
eksproprijacije.

Zakon o stvarnim pravima FBiH (SI. Glasnik FBiH, br. 66/13, 100/13) ureduje da sva fizi¢ka i pravna lica mogu
imati svojinska prava nad pokretnom i nepokretnom imovinom. Zakon o eksproprijaciji (SI. Glasnik FBiH, br.
70/07, 36/10, 25/12, 34/16) regulira eksproprijaciju nepokretnosti koji se mogu eksproprirati samo ukoliko je
proglasen opci interes i pravicna isplacena naknada. U skladu sa ovim zakonom, Vlada FBiH mora najprije
proglasiti opci interes i o tome obavijestiti vlasnike i sva druga lica pod utjecajem projekta putem javnog
obavjestenja. Procjenu vrijednosti nepokretnosti vrSe sudski vjesStaci i ona sluzi kao osnova za pregovore.
Vlasnici nepokretnosti i ostala trec¢a lica mogu prihvatiti ponudu i time se eksproprijacija smatra kona¢nom.
Takoder mogu zakljuciti sporazum o naknadi i prije nego Sto se donese rjeSenje o eksproprijaciji.

Vlasnicka i druga formalna prava na zemljiste, objekte i druge nepokretnosti evidentirana su u katastru i
zemljiSnim knjigama i sva pitanja u pogledu rjesavanja vlasnickih prava moraju biti rijeSena prije isplate
naknade. U slucaju neslaganja, nadlezni sudovi rjesavaju slucaj i odreduju naknadu koja ¢e biti isplacena. Zakon
omogucdava vlasnicima nepokretnosti da podnose zalbu u nekoliko navrata tokom procesa eksproprijacije (npr.
Zalba na rjesenje o eksproprijaciji, te u vezi sa iznosom naknade).

Zakon o eksproprijaciji FBiH ima manje stroZe zahtjeve od zahtjeva EBRD u nekoliko oblasti. EBRD zahtjeva da
se sprovede socio-ekonomski popis svih lica obuhvaéenih projektom i da se odredi krajnji datum za dobivanje
prava na naknadu. Takoder, EBRD zahtjeva i da korisnici zemljista koji nisu formalni vlasnici dobiju naknadu.
Lica koje vrse neformalnu poslovnu aktivnost takoder imaju prava na naknadu. EBRD zahtjeva mjere za
ponovno uspostavljanje prihoda u slucajevima kada su poslovne aktivnosti pod utjecajem projekta kao i
nezavisni mehanizam za rjeSavanje Zalbi. EBRD zahtjeva da se vrse javne konsultacije sa svim kategorijama ljudi
obuhvaéenih projektom prije nego Sto otpocne eksproprijacija i da se eksproprijacija, preseljenje i ponovno
uspostavljanje prihoda prate.

6 Studija utjecaja projekta na okolis, ukljuéivanje zainteresiranih strana i
proces otkupa zemljista

Procjena utjecaja projekta na okolis

Nacionalni postupak procjene utjecaja na okolis je uspjesno zavrsen. Utjecaj na okolis na sjevernom dijelu trase
od meduentitetske granice do Karusa analiziran je u sklopu Studije procjene utjecaja za Lot 1 Svilaj — Doboj Jug
iz 2007. godine. Utjecaj na okoli$ na juznom dijelu trase od Karusa do Medakova analiziran je u sklopu Studije
procjene utjecaja za Lot 2 Doboj Jug (Karuse) - Sarajevo (Tarcin) iz 2007. godine. Obje studije su odobrene
2007. godine i JP Autoceste su dobili OkoliSnu dozvolu za sjeverni dio trase u septembru 2009. a za juzni dio u
februaru 2014. Kako okolisna dozvola vaZi pet godina, za sjeverni dio trase je istekla 2015. godine i od tada nije
obnavljanja jer su JP Autoceste razvijale druge dionice na Koridoru. JP Autoceste planiraju da podnesu novi
zahtjev za izdavanje Okolisne dozvole za sjeverni dio trase. OkoliSna dozvola za juzni dio trase vazi do 2019.

Plan upravljanja zastitom okolisa i socijalnim pitanjima tokom izgradnje i Plan upravljanja zastitom okolisa i
socijalnim pitanjima tokom koriStenja autoceste biée izradeni na nacin da obuhvate sve mjere predvidene
Glavnim projektom, OkoliSnom dozvolom i zahtjevima EBRD Provedbenih zahtjeva.

Plan ukljucivanja zainteresiranih strana

U skladu sa zahtjevima zakonskih propisa FBiH, ukljuivanje zainteresiranih strana je organizirano tokom
realizacije ovog projekta. Ucesée javnosti u FBiH je uglavhom povezano sa pripremom i usvajanjem
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odgovarajucih planskih dokumenata, procesom eksproprijacije i postupkom procjene utjecaja odnosno
ishodovanja okoliSne dozvole. Javne konsultacije su vodene od strane nadleznog ministarstva a podrzane su od
strane lokalnih samouprava obuhvaéenih projektom.

Postupci procjene utjecaja na okoli$ su sprovedeni 2007. prije nego $to su JP Autoceste osnovani (2010.). U
skladu sa zakonskim zahtjevima, postupci procjene utjecaja su ukljucili pribavljanje misljenja i uvjeta razlicitih
institucionalnih zainteresiranih strana.

Sjeverna sekcija trase (Meduentitetska granica — Karuse) bila je predmet Sirokih konsultacija sa lokalnim
zajednicama, odrzavanih tokom 2009. i 2010. godine. Predstavnici opc¢ina Usora i Doboj Jug ispostavljali su
zahtjeve za izmjenama trase koji su se ticali lokalnih pristupnih cesti i konflikata sa postoje¢im objektima.
Nakon sto je finalno rjeSenje usvojeno 2010. godine, nisu zabiljezene pisane Zalbe na trasu. Tijekom 2017.
odrZane su dodatne konsultacije sa predstavnicima opéine Doboj Jug. Tema konsultacija je bio zahtjev op¢ine
da se nastavi za projektiranjem pristupnog puta (izmjestanje glavnog puta M-4) tako da je djelomi¢no samo
Idejni projekat zavrsen.

JuZna sekcija trase (Karuse - Medakovo) bila je predmet konsultacija sa lokalnim zajednicama opcine Tesanj
2014. godine, u sklopu izrade Idejnog projekta. Zahtjevi su se ticali manjih izmjena, uglavhom uslijed
usaglasavanja sa postojecom infrastrukturom (tj. dalekovodima, kanalizacionom mrezom).

Ukljucivanje zainteresiranih strana tokom postupka procjene utjecaja sprovedeno je u skladu sa nacionalnim
zakonodavstvom ali i zahtjevima EBRD. Plan ukljucivanja zainteresiranih strana pripremljen je u cilju
identificiranja svih kljuénih strana zainteresiranih za realizaciju projekta i odredivanja postupaka i planova za
njihovo buduée uklju¢ivanje prije i tokom gradnje. Plan uklju¢ivanja zainteresiranih strana predvida dodatne
konsultacije sa lokalnim zajednicama vezano za otkup zemljiSta, upravljanje gradnjom i pitanjima sigurnosti na
autocesti. Posebno je zahtijevano javno objavljivanje Studije utjecaja iz 2007, Netehni¢kog saZetka, Plana
ukljucivanja zainteresiranih strana, Akcionog plana za zastitu okoliSa i socijalnih pitanja, i Okvirnog plana za
otkup zemljista i preseljenje. Navedeni dokumenti su objavljeni na internet stranici JP Autoceste
(http://www.jpautoceste.ba) i EBRD (http://www.ebrd.com).

Otkup zemljista i planiranje preseljenja

Projekat zahtjeva otkup zemljiSta i objekata Sto e rezultirati u ekonomskom premjestanju i ograni¢enom
raseljavanju. Opsti interes za izgradnju Projekta jo$ uvijek nije proglasen (decembar 2018.) ali se ocekuje u
kratkom roku. Nisu vrieni terenski uvidaji niti popis nepokretnosti, niti je izvrSen otkup zemljista ili objekata do
sada.

Pravobranilastvo FBiH snosi ukupnu odgovornost za otkup zemljiSta i planiranje raseljavanja, medutim JPAC su
duZni da dostave detaljne informacije o zemljiStu potrebnom za projekat i da osiguraju sredstva za isplatu
naknade. Lokalna samouprava takoder osiguraju podrSku u ovom procesu, uglavnom kroz olaksavanje
komunikacije sa lokalnom zajednicom.

Za potrebe projekta sacinjen je Okvir za otkup zemljista i preseljenje na Koridoru Vc (2017) koji su izradili JP
Autoceste u cilju ispunjenja zahtjeva zakonskih propisa FBiH kao i provedbenih zahtjeva EBRD.

U postupku otkupa zemljista i preseljenja bice uspostavljen mehanizam za rjesavanje primjedbi i Zalbi za osobe
pod utjecajem projekta. Detalji ovog mehanizma bice predstavljeni tokom javnih konsultacija koje ¢e biti
odrZzane u svakoj od lokalnih zajednica, a kontakt informacije predstavljene u ovom Netehnickom saZzetku
mogu biti iskoristene i za podnosenje primjedbi i Zalbi.

7 Stanje okolisa i socijalnih pitanja
7.1 Stanje okolisa

Opste: PredlozZeni koridor autoceste nalazi se u brdovitom zaledu omedenog dolinama Rijeka Usore i TeSanjke i
Siroke rije¢ne doline Usore. Zalede je prekrivenim listopadnim Sumama i pasnjacima. Podrudje je pretezno
ruralnog karaktera sa seoskim naseljima linearno rasporedenih duz regionalne ceste M-4 koji prolazi duz desne
obale rijeke Usore. Na podrucju se izdvajaju dvije pejzazne cjeline: (1) pejzaz rije¢nih dolina Usore i TeSanjke, sa
obalnom vegetacijom i poljoprivrednim povrsinama razlicitih veli¢ina, (2) blago zatalasani reljef iznad rijecnih
dolina, prekriven listopadnim Sumama i pasnjacima.

Klimatske karakteristike i okolis: Podrucje karakteriS$e umjereno kontinentalna klima sa toplijim jesenima od
proljeéa. Prosjecna godisnja koli¢ina padavina iznosi oko 900 mm a padavine su najveée u kasno proljeée i rano
ljeto. Kvalitet zraka je generalno dobar obzirom da nema znacajnijih industrijskih postrojenja izuzev manjih
objekata za obradu metala, plastike, drveta kao i skladi$nih i komercijalnih objekata i eksploatacije Sljunka i

pijeska. Saobracaj na putevima, kao i upotreba uglja i drvnog ogrjeva doprinosi odredenim emisijama
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zagadujucih materija u zrak. Nivo buke i vibracija su takoder niski i uglavnom poticu sa regionalnih cesti.

Geologija i hidrogeologija: Geoloski sustav projektnog podrucja Cine vulkansko-sedimentne stijene iz jurskog
perioda (otkrivene u brdovitom zaledu), kvartarni sedimenti (duz pojasa rijeka Usore i TeSanjke) i djelomi¢no
trijasne kre¢njactke formacije. Podzemne vode su prisutne u kvartarnim tvorevinama duZ rijeka Usore i
TeSanjke sa formiranom plitkom izdani u pijeskovima i Sljunkovima. Aluvijalna izdan rijeke Usore koristi se za
vodosnabdijevanje sela KraSevo, Makljenovac | Ularice. Dva bunara iz izvorista KraSevo nalaze se u radijusu
izmedu 150 m i 250 m od predlozene trase.

Povrsinske vode: Glavni vodotok na podrucju Projekta je rijeka Usora koja protjece od zapada ka istoku. Na
projektnom podrucju Usora ima ravnicarski karakter, nestabilno korito, sa znacajnim koli¢inama nanosa i
formira meandre i rije¢na ostrva. Sirina rije¢nog korita na projektnom podruéju je oko 40-50 m. Prosjecan
protjecaj u projektnom podrugju je izmedu 5,5 m3/s (u izrazito sunoj 2011.) do 19 m3/s (u izrazito kidovitoj
2014.). Drugi, manji vodotok koji ¢e takoder biti presijecan autocestom je rijeka Tesanjka (prosjean protjecaj
1,32 m3/s), pritoka Usore. Te3anjka protje¢e u juznom dijelu projektne dionice, pravcem jug — sjever. Na
podrucju su prisutni i potoci koje ¢e autocesta presjeéi propustima. Obje rijeke su podlozne plavljenju. Obje
rijeke su recipijenti neprecis¢enih industrijskih i komunalnih otpadnih voda iz naselja a njihov ekoloski status je
kategorisan kao los.

Flora, fauna i biodiverzitet: Dominantni tip staniSta na projektnom podrucju su poljoprivredne povrsine. Suva
Zbunasta vegetacija razvila se na pasnjacima kao posljedica promjene namjene zemljista. Fragmenti listopadnih
Suma — mjesovitih termofilnih Suma (hrasta i graba) i bukve, prisutne su u brdovitom zaledu i biti ¢e presjeceni
autocestom na nekoliko mjesta. DuzZ rijeke Usore prisutna su vlazna stanista sa trskom i drugom mocvarnom
vegetacijom. StaniSta duz rijeke TeSanjke obuhvacaju i vrbu i topolu, prisutne gotovo na cijelom toku na
podrucju Projekta.

7.2 Socijalna pitanja

Socijalni kontekst projektnom podrucju daju linearna mala sela ciji se stanovnici bave poljoprivredom kao i
skladista, komercijalni objekti i manji industrijski objekti za preradu drveta i plastike duZ regionalne ceste.

Lokalne zajednice: Prema popisu iz 2013 godine, ukupna populacija u naseljima kroz koje prolazi trasa
autoceste iznosila je 11.009. Trasa projekta prolazi kroz ili u blizini sela Makljenovac, Ularice, Alibegovci,
Krasevo (Opéina Usora), Te$anjka (Opéina Usora), Zabljak, Matuziéi, Krasevo (Opcina Te$anj) i Tesanjka (Opéina
Tes$anj). Naselja na projektnom podrucju pripadaju teritorijama opcina Doboj Jug, Usora i Tesanj, tj. Zenicko-
Dobojskom kantonu Prema popisu iz 2013. godine, ukupan broj stanovnika kantona bio je 53.803. Prirodni
prirastaj je tokom posljednjih godina bio izmedu -0.2 i +0.2 na 1000 stanovnika. Tesanj je lokalni centar sa
vaznim cestovnim vezama.

Demogrdfija: Etnicku veéinu u op¢inama Projekta Cine Bosnjaci (70%) i Hrvati (28%). Najveca manjina je srpska
(0,6%). Populacija je ravnomjerno podijeljena izmedu muskaraca (49,6%) i Zzena (50,3%). Populacija srednjih
godina (35-55) je najbrojnija (33%) dok je mlada populacija (0-25 godina) brojnija od populacije starije od 55
godina, 32.1% naspram to 21.6%. U Federaciji BiH, prosjecni ocekivani Zivotni vijek je 76,7 godina za Zene i 74,6
za muskarce. Osnovni uzroci smrtnosti u Zeni¢ko-Dobojskom kantonu u 2016. i 2017. godini bili su slijedeci:
kardiovaskularne bolesti (12%), mozdani udar (7,3%), bronhijalni kancer (5%), dijabetes (2,5%) i ostalo (70%).

Namjena i koristenje zemljista: Koristenje zemljista je mjeSovito — u sjevernom dijelu projektne dionice
zemljiste se koristi uglavhom u poljoprivredne svrhe a u juznom dijelu u komercijalne i stambene. Od
poljoprivrednih kultura zasijani su uglavnom kukuruz, ovas, jeCam i raZ. Pristup obradivim povrSinama
ostvaruje se preko uzanih ratarskih puteva koji prolaze izmedu njiva.

Lokalni izvori prihoda: Lokalne zajednice u op¢inama Doboj Jug i Usora se pretezno bave poljoprivredom dok je
industrijski sektor i sektor usluga razvijeniji u op¢ini Tesanj. Projektno podrucje se karakteriSe poljoprivrednom
aktivnoséu malog obima i bastama, sa poljoprivrednim parcelama velicine od 0.5 ha do 1 ha i povrtnjacima
veli¢ine do 0.5 ha. Poljoprivredne tehnike su nerazvijene $to rezultira malim do niskim prinosima, a usjevi se
uglavnom koriste za vlastite potrebe ili za ishranu stoke. Stodarstvo je ograni¢enog obima, sa malim brojem
grla po domacinstvu.

Godisnja prosjec¢na mjesecna zarada u opcini Usora iznosi oko 370 EUR i oko 290 EUR u opcéinama Tesanj i
Doboj Jug. Ovo je nize od nacionalnog prosjeka FBiH (430 EUR). Godisnje istraZivanje o prosjecnim primanjima
koje sprovodi Republicki zavod za statistiku FBiH ne uzima u obzir individualne poljoprivrednike. Imajuci u vidu
nizak obim poljoprivredne proizvodnje i srednje prinose usjeva, za ocekivati je da su mjesecni prinosi u
lokalnim zajednicama manji od prosjecnih primanja u op¢inama.

Lokalna infrastruktura: Javne usluge, institucije i objekti, kao $to su sSkole i bolnice su prije svega dostupne u
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Tesnju. Snabdijevanje vodom u selima obezbijedeno je iz lokalnih bunara (busenih i kopanih). Nema centralnog
preCis¢avanja otpadnih voda na podrucju Projekta. Podrucje je pokriveno elektrodistributivnom i
telekomunikacionom mrezom. Primarno sredstvo transporta je automobil.

Kulturno nasljede: Sire podrugje sela Alibegovci je zastiéeno arheoloko nalazidte sa potencijalnim prisustvom
anti¢kog i srednjevjekovnog materijala. Planirana trasa autoceste prolazi u neposrednoj blizini ovog podrugja.

8 Utjecaji projekta na okolis i socijalna pitanja i mjere za njihovo
ublazavanje

Koristi od projekta su zbirno prikazane na slijedeéi nacin:

. Unapredenje povezanosti: Projekat je sastavni dio paneuropskog Koridora Vc, koji ¢e unaprijediti
regionalnu, nacionalnu i medunarodnu povezanost zemalja Zapadnog Balkana, i unaprijediti transportne veze
sa susjednim zemljama sjeverno i juzno.

o Ekonomski razvoj: Bolja povezanost osigurana izgradnjom autoceste ¢e omoguciti razmjenu roba i
usluga duz Koridora i povecati pristup turistickim centrima i industrijskim zonama u Bosni i Hercegovini. To ¢e
ohrabriti otvaranje radnih mjesta u turistickim podrucjima, proizvodnji, snabdijevanju i uslugama, Sto ce se
pozitivno odraziti na regionalnu ekonomiju.

. Unapreden nivo usluga i smanjenje saobracajnih guzvi: povlacenje dijela tesSkog saobracaja sa lokalnih
cesta ¢e dovesti do smanjenja guzvi u gradovima i naseljenim podrucjima Sto ¢e umanijiti zagadenje zraka i
emisiju buke koju stvara saobracanje teskih vozila. To ¢e takoder dovesti i do smanjenja broja udesa na
lokalnim cestama uzrokovanih teskim kamionima. Sve to ¢e dovesti do umanjenja transportnih troskova na
¢itavom podrugju.

o Kratkorocno zaposljavanje lokalne radne snage tokom izgradnje: Izgradnja cesta ¢e otvoriti moguénost
za kratkoro¢no zaposljavanje lokalne radne snage.
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U narednoj tabeli kratko su prikazani potencijalni negativni utjecaji projekta kao i klju¢ne mjere za njihovo ublazavanje. U posljednjoj koloni data je ocjena preostalog
(rezidualnog) utjecaja nakon Sto su primijenjene mjere ublazavanja:

Tema

Kratko prikazan utjecaj

Kljuéne mjere za ublaZavanje/upravljanje

Znacajnost rezidualnog utjecaja

Okolis

Kvalitet zraka

Tokom izgradnje: Emisije prasine sa radnih povrsina, pristupnih cesti, tokom
izgradnje usjeka i tunela, sa odlagalista materijala, tokom utovara i istovara i
odvozZenja materijala iz iskopa; Emisije iz betonskih baza; emisije ispusnih gasova
iz gradevinske mehanizacije; i emisije tokom najveceg intenziteta dnevnih
saobracajnih aktivnosti.

Tokom rada: Kao posljedica saobracaja na autocesti doéi ¢e do emisije Cestica,
ispusnih plinova i isparljivih sastojaka ukljucujuéi i plinove sa efektom staklene
baste.

Dobro odrzavanje masina i postrojenja kako bi se sprijecile
nepotrebne emisije u zrak, ukloniti i zamijeniti svaku masinu sa
povecanim emisijama. Primijeniti standardne gradevinske mjere za
obaranje prasSine (prskanje vodom zaprasenih zona, pokrivanje
kamionskih prikolica, itd.).

Emisije u zrak c¢e se postepeno povecavati
povecanju saobracdajnog opterecenja.

proporcionalno

Kvalitet zraka duz trase autoceste bice predmet monitoringa.

Tokom izgradnje — Negativan utjecaj
srednjeg znacaja ublaZzen do niskog
znacaja uz efikasno upravljanje
lzvodaca radova.

Tokom rada — Negativan utjecaj
niskog znacaja.

Buka i vibracije

Tokom izgradnje: Buka ¢e nastajati od gradevinskih masina i radova, posebno ako
i kada budu neophodna miniranja i lomljenje stijena. Miniranje moZe ugroziti
strukturni integritet objekata u blizini trase tunela. U ovoj fazi projekta nije
poznata metoda gradnje tunela Putnikovo Brdo 2.

Tokom rada: Sa povecanjem nivoa saobracaja postepeno ¢e tokom vremena rasti
i nivo buke, Sto ¢e posebno utjecati na lokalno stanovnistvo u blizini autoceste.

Tipicne upravljacke mjere kod gradevinskih radova ukljucuju
sliedece: ogranic¢enje vrienja radova samo u dnevnim satima i
informiranje lokalnog stanovniStva o planiranim aktivnostima i
rasporedu.

Kod naselja koja su identificirana kao ugrozena od povecanog nivoa
buke (kroz Studiju utjecaja ili u fazi izrade glavnog projekta zastite
od buke ili od strane Izvodaca) bi¢e podignute barijere za zastitu od
buke. Nivo buke bice redovno mjeren u naseljima u blizini ceste,
kako tokom izgradnje tako i tokom rada autoceste.

Ukoliko se tokom izgradnje tunela bude vrsilo miniranje, strukturni
integritet objekata u blizini tunela ¢e biti provjeren i zabiljezen, prije
i nakon miniranja. Nivoi vibracija ¢e biti praceni tokom miniranja na
lokacijama reprezentativnih receptora.

Tokom izgradnje — Negativan utjecaj
srednjeg znacaja dodatno umanjen
efikasnim mjerama upravljanja od
strane lzvodaca radova.

Tokom rada - negativan utjecaj
srednjeg znacaja na pojedinim
lokacijama bi¢e umanjen na utjecaj
niskog znacaja upotrebom barijera
za zastitu od buke.

Zemljiste i
poljoprivredne
povrsine

Tokom izgradnje i rada: Svako prosipanje ili curenje (npr. ulja ili goriva) tokom
izgradnje moZe prouzrokovati zagadenje zemljista sa efektom i na susjedno
poljoprivredno zemljiste. Mali utjecaj se moZe javiti i kao posljedica emisije
ispusnih plinova vozila koje se taloZze u okolno zemljiste. Ukoliko bi se ispustale
bez ikakvog precis¢avanja, onecis¢ene atmosferske vode koje ocjeduju sa cesti
ukljuéujudi i tunele mogu takoder zagaditi tlo. Obzirom da ¢e navedeni rizici biti
ublaZeni primjenom odgovarajuéih mjera, rizik da dode do znacajnijeg zagadenja
zemljista je nizak, i zagadenje moze biti samo lokalnog karaktera.

Razli¢ite upravljacke i kontrolne mjere za sprecavanje izlijevanja
bice predvidene u okviru Plana upravljanja zastitom okolisa i
socijalnim pitanjima tokom gradnje.

Tunel Putnikovo Brdo 2 prolazi kroz podrucje nisko propustljivih
stijena koje imaju funkciju hidrogeoloske barijere te su resursi
podzemnih voda na projektom podru¢ju vrlo ograniceni. Nije
predvideno znacajno odvodnjavanje u tunelu. Povrsinski otjecaj sa
autoceste Ce biti prikupljan zatvorenim sistemom i precis¢avan u
separatorima ulja prije kona¢nog upustanja.

Plan reagiranja u vanrednim situacijama.

Primjenom upravljackih i kontrolnih
mjera negativan utjecaj niskog
znacaja bi¢e umanjen na utjecaj bez
znacaja.

Vodni resursi

Tokom izgradnje: Tokom gradevinskih aktivnosti u koritima rijeka Usora i

U Metodologiji izvodenja radova u ili u blizini vodotoka, koji ¢e biti

Primjenom upravljackih i kontrolnih
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Tema Kratko prikazan utjecaj Kljuéne mjere za ublazavanje/upravljanje Znacajnost rezidualnog utjecaja
Tesanjka javiti Ce se rizik od poveéane sedimentacije i zagadenja, posebno tokom | sastavni dio Plana upravljanja zastitom okolisa i socijalnim pitanjima | mjera negativan utjecaj srednjeg
gradnje mostova. Akcidentna izlijevanja hemikalija mogu negativno utjecati na | tokom gradnje bi¢e predvidene razli¢ite upravljacke i tehnicke | znacaja bice umanjen na negativan
kvalitet vodotoka i stanista. mjere koje ce sprovoditi lzvoda¢ radova prilikom gradnje u | utjecaj malog znacaja.

. . » L . . vodotoku. Negativni utjecaji tokom rada su
Resursi podzemnih voda mogu biti pod utjecajem tokom gradnje u aluvionu, u niskog znataja
sluc¢aju da je potrebno privremeno obaranje nivoa podzemnih voda i promjena | Zahtjevi zakonskih propisa FBiH za Vodnu suglasnost predvidaju '
rezima podzemnih voda, ili u sluc¢aju da dode do akcidentnog izlijevanja goriva, | izradu tehnickog izvjestaja o zasti¢enim izvoristima podzemnih voda
ulja ili hemikalija u podzemnu sredinu. i mjerama za sprecavanje utjecaja na kvalitet i rezim podzemnih

. L i . . | voda tijekom izgradnje. Ovi zahtjevi obuhvadaju i op¢inske Odluke o
Tokom rada: Postoji rizik od zagadenja rijeke Usore i podzemnih voda ako bi . o
) LT : " o L i zonama sanitarne zastite.
zagadeni povrsinski otjecaj sa ceste dospio u rijeku, ili ako bi doslo do veceg
izlijevanja ulja ili goriva na prijelazu preko rijeke. Rizik da dode do znacajnijeg | PovrSinski otjecaj sa ceste Ce biti prikupljan i preciséavan u
zagadenja ocjenjuje se kao nizak. Moguci su utjecaji lokalnog karaktera. separatorima ulja prije kona¢nog upustanja.
Plan reagiranja u vanrednim situacijama.

Biodiverzitet Tokom izgradnje: lzgradnja mostova i radovi u vodotoku bi mogli ugroziti | |zvodat mora opisati Tehnologiju izvodenja radova u vodotoku i | potencijalni  negativni  utjecaji
priobalna i vodena stanita rijeke Usore i Teanjke. Takoder, zemljani radovi mogu | blizini vodotoka, kao dio svoj Plana zatite okolisa tokom izgradnje. srednjeg do visokog znacaja
ugroziti Sumsku vegetaciju u sjevernom dijelu trase. Imajuéi u vidu da bi na Uklanjanje prirodne vegetacije mora biti svedeno na najmanju umanjeni do utjecaja niskog znacaja
podru¢ju Projekta mogle biti prisutne prirodne karakteristike od znacaja, mjeru uz primjenu mjera iz Plana
potencijalni utjecaj na njih bi mogao biti srednji do visok, ukoliko se te upravljanja biodiverzitetom i
karakteristike prethodno ne identificiraju i potencijalni rizici ne utvrde. Prije pocetka gradnje bi¢e uraden Skrining biodiverziteta a nakon | efektivne kontrole Izvodaca.
Tokom rada: Flora du? autoceste bice izlofena povecanim koncentracijama | Nj€ga, ukoliko je potrebno bice izraden Plan upravijanja
pragine dok ¢e okolna fauna biti izlofena poviéenim nivoima buke, zagadenju | Piodiverzitetom, u cilju umanjenja rizika po biodiverzitet.
zraka i osvjetljenju $to ¢e rezultirati umanjenim prisustvom faune u tom podrucju. Plan upravijanja biodiverzitetom (ukoliko bude potreban) ce
Kretanje Zivog svijeta (u ovoj fazi nema dovoljno informacija o njihovom znacaju) ukljugiti i mjere monitoringa.
moglo bi biti ogranic¢eno. Negativan utjecaj na floru i faunu tokom rada autoceste
bi bio srednji do visok ukoliko se ne ublaZi. Monitoring kvaliteta zraka.

Plan reagiranja u vanrednim situacijama.

Pejzaz Tokom rada: Izgradnja autoceste i mostova du rije¢ne dolina izmjenice izgled | Projekat arhitektonskog i pejzainog uredenja je zaseban dio | Negativan utjecaj srednjeg znadaja
predjela na projektnom podrugju. Uzvidene sekcije ¢e omoguditi korisnicima | Glavnog projekta kojim se uzima u obzir lokalni kontekst. bi¢e umanjen na negativan utjecaj
autoceste da imaju pogled na dolinu i ovkolno zemljiste iz nove plerspektlve. Ograniditi uklanjanje vegetacije samo na podrudja gdje je to .malog z.r.iacaja nakon pejzaznih
Vizuelni kontakt izmedu rijeka Usora i TeSanjka i okolnih naselja bi¢e prekinut neophodno intervencija.
izgradnjom autoceste.

Pejzazine intervencije i sadnja vegetacije i rehabilitacija svih
podrudja gdje su vrseni gradevinski radovi, treba biti provedena uz
podrsku eksperta za hortikulturu (u skladu sa zahtjevima Studije
utjecaja).

Infrastruktura i | Tokom izgradnje: Gradnja ceste mo?e doéi u koliziju sa postojecom | Konsultacije sa nadleinim institucijama i javnim preduzecima ve¢ su | Rizik umanjen do niskog znataja.

komunalne infrastrukturom i komunalnim uslugama na projektnom podrugju, uklju€uju¢i | vriene u fazi projektiranja. Izvodal radova da izvrsi provjeru

usluge prijenos i distribuciju elektriéne energije, telekomunikacije, snabdijevanje vodom | Prisustva i poziciju infrastrukture sa nadleznim lokalnim javnim
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i odvodenje otpadnih voda.

preduzedima prije otpocinjanja gradnje.

Socijalna pitanja

Otkup zemljista i

Tokom izgradnje: Za potrebe realizacije projekta bi¢e neophodno izvrsiti otkup

Primjena odredbi Zakona o eksproprijaciji i EBRD Provedbenog

Negativan utjecaj srednjeg znacaja

ekonomsko zemljidta, uglavnom Sumskog ili poljoprivrednog u privatnom vlasniStvu. To ¢e za | zahtijeva PZ br. 5 e osigurati da je za fizitko preseljenje i | pi¢ce umanjen na negativan utjecaj
izmjestanje posljedicu imati izvjesno ekonomsko izmjestanje zbog gubitka poljoprivrednog | ekonomsko izmjestanje isplacena naknada Okvirni plan za otkup | pez znaaja uz doslednu primjenu
zemljista kao i gubitak manjeg broja kuca. Trasa autoceste presijeca zone sa | zemljiSta i preseljenje bice dalje razraden u Detaljni plan za otkup | zakona o eksproprijaciji, EBRD
komercijalnim objektima duz ceste M-4. Potencijalno koristenje Sumskog | zemljiSta i preseljenje. Provedbenog zahtijeva PZ br. 5.
zemljiSta mora biti istraZzeno kao dio socio-ekonomske analize tokom
eksproprijacije.
Pristup i | Tokom izgradnje: Gradnja autoceste moZze dovesti do lokalnog, privremenog | Plan upravljanja saobracajem, podrzan kroz efikasne konsultacije i | Negativan kratkoroéni utjecaj
obezbjedenje onemogucavanja prilaza obradivim povrSinama, Sumskom podrucju i lokalnim | saradnju sa lokalnom zajednicom, ¢e omoguciti da se lokalni pristup | srednjeg znacaja ¢e uz primjenu
ceste komercijalnim zonama. odrZi u dovoljnoj mjeri tokom trajanja gradnje. adekvatnih upravljackih mjera biti
i L . Y i o . . . . . o L. umanjen na utjecaj malog znacaja.
Tokom rada: Autocesta ¢e presjeci obradive povrsine ili prilaze od kuc¢a do njivaili | Dovoljan broj prolaza ispod ceste i lokalnih servisnih saobracajnica
puta izmedu dvije njive. Projektom je predvideno nekoliko prolaza ispod | je predviden kroz izradu glavnog projekta. Negativan utjecaj malog znacaja uz
autoceste koji ¢e u dovoljnoj mjeri omoguciti pristup obradivoj zemlji, i uciniti da usvojena rjeSenja iz  glavnog
vrijeme putovanja s jedne strane autoceste na drugu ne bude znadajno duze nego projekta.
sto je bilo ranije. Mogudi lokalni negativni efekti bi¢e analizirani u sklopu socio-
ekonomske procjene tokom otkupa zemljista.
Rizik od | Tokom rada: Ocekuje se da Projekat rezultira manjim brojem saobracajnih udesa, | Nezavisna revizija sigurnosti autoceste. Negativan  kratkoroéni  utjecaj
saobracajnih iako Ce rizik od udesa uslijed neprilagodene brzine biti prisutan. Autocesta ce biti srednjeg znadaja umanjen na
i ogradena dus cijele trase. Pre.duzeti irjicijativeA u lokalnim zajednicama za unaprjedenje svijesti utjecaj malog znaaja.
o sigurnosti na cesti.
Zdravlje i | Tokom izgradnje: Gradnja ceste moze povelati rizik od saobracajnih udesa u Plan upravljanja zastitom okolisa i socijalnim pitanjima tokom | Negativan kratkorocni utjecaj
sigurnost lokalne | lokalnoj zajednici, posebno uslijed kretanja teke mehanizacije i vozila koja | 8radnje od strane Izvodaca. srednjeg znaaja ce uz primjenu
zajednice dopremaju materijal. Postoji i rizik od priliva radnika iz okolnih podrutja $to moze | upravljanje gradilistem, zdravijem i sigurnoicu na radu, adekv.atnih up.ravl?aékih mjerva .biti
dovesti do izvjesnih rizika po pripadnike lokalne zajednice (iako su ovi rizici 2nakovi upozorenja, itd. umanjen na utjecaj malog znacaja.
minimalni u ovom slucaju). Neovlastenim licima nece biti mogué pristup
gradilistima a Izvodac radova bice u obavezi da primjeni mjere u tom smislu. Postavljanje ograde i znakova treba da obeshrabri stanovnike da
prilaze zoni izvodenja radova.
Odgovarajuci smjestaj radnika (ako ga bude bilo) i drugi mehanizmi
saradnje sa lokalnom zajednicom, uklju¢ujuéi i mehanizam za zZalbe.
Kulturno Tokom izgradnje: Rizik od osteéenja ili unistavanja antickog i srednjevjekovnog | Monitoring prasine u zraku. Negativan utjecaj srednjeg znacaja
nasljede materijala za koji se smatra da je prisutan u zasticenom arheoloSkom nalaziStu | primjena procedure za upravljanje slu€ajnim arheolotkim nalazima. | ¢€ uz  primjenu  adekvatnih

Alibegovci. Rizik da se tokom izvodenja radova duZ trase pronade do sada
nepoznato kulturno nasljede.

Koordinacija sa lokalnim nadleZznim Zavodom za zastitu spomenika
u cilju utvrdivanja potrebe za arheoloskim rekognosciranjem

upravljackih mjera biti umanjen na
utjecaj malog znacaja.
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terena, koje bi potencijalno moglo biti praceno zastitnim
arheoloskim iskopavanjem i arheoloskim nadzorom tokom
zemljanih radova na izgradniji.

Uvjeti rada
radna prava

Tokom izgradnje: Gradnja autoceste ce dovesti do poveéanog rizika po zdravlje i
sigurnost radnika, ukljuéujuci i one koji rade na postrojenjima i masinama za
proizvodnju asfalta, upotrebu cementa, mogucu upotrebu eksploziva, rad na
visini, ili rad iznad vode na dionicama gdje su planirani mostovi. Na dionici postoji
sigurnosni rizik na nekada miniranom podrucju.

Plan upravljanja zastitom okolisa i socijalnih pitanja tokom gradnje
od strane Izvodacda, ukljucujuéi i odredbe zdravlja i sigurnosti na
radu, u skladu sa Zahtjevima investitora i zahtjeva zakonskih
propisa.

Dobro upravljanje radnom snagom, primjena kodeksa ponasanja,
omogucavanje zdravstvenih pregleda i zdravstvene zastite radnika.

Negativan kratkorocni utjecaj
srednjeg znacaja ¢e uz primjenu
adekvatnih upravljackih mjera od
strane lzvodaca biti umanjen na
utjecaj malog znacaja.
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9 Monitoring zastite okolisa i socijalnih pitanja

Razliciti indikatori stanja okolisa i socijalnih pitanja ¢e biti praceni i u fazi izgradnje i u fazi koriStenja autoceste, u
skladu sa zahtjevima OkoliSne dozvole i EBRD Provedbenih zahtjeva.

Monitoring tokom gradnje ¢e ukljuciti pracenje kvaliteta zraka, nivoa buke, nivoa vibracija, kvalitet i rezim
podzemnih voda, kvaliteta vode, kvaliteta tla, zapaZanja o stanju okolnog tla. Monitoring ¢e ukljuciti i
privremeno zauzimanje zemljiSta, pracenje pokazatelja uslijed priliva radnika iz drugih podrucja, uvjete rada
uklju€ujuci sigurnost i zdravlje na radu. U fazi koriStenja autoceste predmet monitoringa bice nivo buke, kvalitet
zraka u blizini reprezentativnih receptora, kvalitet podzemnih voda u blizini zasti¢enih izvorista, kvalitet efluenta
— povrsinskog otjecanja sa kolovoza nakon tretmana u uljnim separatorima, zagadenje tla i kvalitet voda nakon
udesa.

Monitoring aktivnosti na ukljuivanju zainteresiranih strana kao i planiranja preseljenja predloZeni su u okviru
Plana ukljucivanja zainteresiranih strana kao i Okvira za otkup zemljista i preseljenje (i prate¢im detaljnim
planovima). Takoder ce biti postavljen zahtjev ka JPAC i prema lzvodacu radova (tokom gradnje) da prate
reakcije zainteresiranih strana, Zalbe pojedinaca ili zajednica i da preuzmu odgovarajuce mjere ukoliko bi se
uocio neki trend ili dode do znacajnih primjedbi.

IzvjeStaji o monitoringu koje lzvodac radova bude sacinjavao tokom gradnje bi¢e dostavljani u katastar
zagadivaca kao i JP Autoceste. IzvjeStaji o monitoringu tokom koriStenja autoceste bi¢e dostavljani u katastar
zagadivaca kao i nadleZnoj inspekciji.

10 Dalje informacije i kontakt detalji

Dokumenti projekta dostupni su na internet stranici JP Autoceste (http://www.jpautoceste.ba) kao i na stranici
EBRD (http://www.ebrd.com).

JP Autoceste d.o.0. Mostar EBRD Bosna i Hercegovina
Kontakt osoba: Orhan Pasali¢, sekretar preduzéa 15. sprat, Toranj B Unitic Toranj
Adresa: Hamdije KreSevljakovic¢a 19, 71000, Sarajevo Fra Andela Zvizdovicéa 1

Tel: +387 33 277 900 71000 Sarajevo,

E-mail: info@jpautoceste.ba Bosna i Hercegovina

Internet stranica: www.jpautoceste.ba http://www.ebrd.com/ebrd-in-bosnia-and-

herzegovina.html

Drugi kontakt:

JP Autoceste d.o.0. Mostar
Adema Buca 20,

88000 Mostar
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